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NAMSOS SENTRUM

1. SAMMENDRAG

Det er utfgrt beregning av sty fra vegtrafikk og utarbeidet stgysonekart i forbindelse med
reguleringsplan «Namsos sentrum». Det er beregnet stgy fra vegtrafikk for de antatt mest trafikkerte
vegene for ar 2040, dvs. framskriving 20 ar. Pa grunn av at gatestrukturen blir endret vil ikke dagens
situasjon veere relevant, stgykart for dagens situasjon er derfor ikke beregnet. Beregningsresultatene
for 2040 er vist i vedlagte tegninger. Beregningen er utf@rt for beregningshgyde 1,5 meter over
terreng og 4,0 meter over terreng. Forelgpige formalsgrenser er lagt inn i tegningene. Det bemerkes
at enkelte av disse linjene trolig vil bli endret i vedtatt plan.

Omrader med Lgen-verdier mellom 55 og 65 dB er markert med gul farge og omrader med Lgen-verdier
over 65 dB er markert med rgd farge.

Langs fv769 ligger det et belte med rgd sone noen meter utenfor vegen. Der vegen passerer
kvartalsstrukturen i sentrum ligger r@d sone i grensen av bebyggelsen, det samme gjelder for
Overhallsvegen 2, 6 og 8. Forgvrig er ingen steyfglsom bebyggelse innenfor rgd sone. Langs
Verftsgata, Klingavegen og Sandgata begrenser rgd sone seg til innenfor vegbredden. Det er en god
del veger innenfor planomradet som ikke er med i stgyberegningen. Dette er veger med antatt
mindre trafikk hvor rgd sone vil ha mindre omfang.

Gul sone strekker seg inn i byggeomradene langs alle beregnede vegstrekninger, og utstrekningen er
noe hgyere for hgyde 4,0 meter over bakken. Det antas at dette ogsa er situasjonen for de fleste
veger som ikke er med i stgyberegningen, men her vil utstrekningen veere mindre.

Av stgyberegningen kan en konkludere med at innenfor planomradet er det er kun bebyggelse langs
fv769 som bergres av rgd sone og at gul sone bergrer de aller fleste byggeomradene. Ved etablering
av ny stgyfglsom bebyggelse bgr det i byggesgknad derfor stilles krav om dokumentasjon som viser
at stgyforhold er tilfredsstillende bade i fasade og for uteoppholdsareal.

For a sikre tilfredsstillende stgyforhold anbefales det at fglgende krav innarbeides i bestemmelsene:

«Krav til stayskjerming skal tilfredsstille Klima- og miljgdepartementets skriv, T-1442/2016
«Retningslinje for behandling av stgy i arealplanlegging» eller senere vedtatte forskrifter, vedtekter
eller retningslinjer. Sammen med sgknad om byggetillatelse skal det falge dokumentasjon som viser
at stgyforhold for stayfalsom bebyggelse er tilfredsstillende bade for uteareal og innendgrs, samt
plassering av og utforming av eventuelle ngdvendige stgyskjermingstiltak.

For uteoppholdsareal ved stgyfalsomt bruksformdl gjelder krav iht. T 1442/2016 tabell 3. Innendgrs
gjelder krav iht. Norsk standard NS 8175 klasse C. Ngdvendige skjermingstiltak skal veere giennomfgrt
for stayfalsom bebyggelse med tilhgrende utearealer tas i bruk.»
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NAMSOS SENTRUM

2. INNLEDNING

| forbindelse med utarbeidelse av omradereguleringsplan «Namsos sentrum» er det utfgrt en
beregning av st@y fra vegtrafikk pa de mest sentrale veger innenfor planomradet. Rapporten belyser
omradets egnethet til boliger og andre stgyfglsomme bebyggelser.

2.1 Omradets beliggenhet

Planomradet omfatter omradet langs sjgen fra Storsentret til Kiskaia. @stre byomrade til og med
uregulert industriomrade Moelven Van Severen.

Figur 1. Kartutsnitt av planomradet




7

BEREGNING AV ST@Y FRA VEGTRAFIKK

4\

a NAMSOS SENTRUM

3. GENERELT OM ST@Y

Ifglge www.miljostatus.no er helseplager grunnet stgy det miljgproblemet som rammer flest
personer i Norge. Forstyrrelse av sgvn regnes blant de mer alvorlige virkningene av stgy. Langvarig
irritasjon over stgy kan pavirke utvikling av sykdom, spesielt hos de som ellers er disponert for
sykdom. Det er pavist at stgy kan gi kortvarige fysiologiske forandringer som er typisk for psykisk
stress. Det foreligger ogsa en rekke undersgkelser som viser forhgyet risiko for forhgyet blodtrykk og
utvikling av hjertesykdom.

Det er derfor viktig a ta vare pa og opprettholde stille soner, seerlig i frilufts- og rekreasjonsomrader
der forventningen til stgyfrie omgivelser er stor. Ved a sgrge for akseptable stgyforhold hos bergrte
naboer og i stille omrader vil man oppna gkt trivsel og god helse hos beboerne.

Lyd er en trykkbglgebevegelse gjennom luften som gjennom gret utlgser hgrselsinntrykk i

hjernen. Stgy er ugnsket lyd. Lyd fra vegtrafikk oppfattes av folk flest som st@y. Lydtrykknivaet males
ved hjelp av desibelskalaen, en logaritmisk skala der 0 dB tilsvarer den svakeste lyden et ungt
menneske med normal, uskadet hgrsel kan hgre (ved frekvenser fra ca. 800 Hz til ca. 5000 Hz). Ved
ca. 120 dB gar smertegrensen, dvs. at lydtrykkniva hgyere enn dette medfgrer fysisk smerte i grene.

Et menneskegre kan normalt ikke oppfatte en endring i lydniva pa mindre enn ca. 1 dB. En
endring pa 3 dB tilsvarer en fordobling eller halvering av energien ved stgykilden. Det vil si at en
fordobling av for eksempel antall biler vil gi en gkning i trafikkstgynivaet pa 3 dB, dersom andre
faktorer er uendret. Dette oppleves likevel som en liten gkning av stgynivaet.

For at endringen i st@y subjektivt skal oppfattes som en fordobling eller halvering, ma lydnivaet gke
eller minske med ca. 10 dB. Det er for @vrig viktig a understreke at lyd og st@gy er en hgyst subjektiv
opplevelse, og det finnes ingen fasit for hvordan den enkelte oppfatter lyd. Retningslinjene er lagt
opp til at det ogsa innenfor gitte grenseverdier vil veere 10 % av befolkningen som er sterkt plaget av
stay.

Retningslinje for behandling av stgy i arealplanlegging (T-1442/2016) har en anbefalt stgygrense pa
Lden =55 dB for utendgrs oppholdsareal. Ved dette stgynivaet vil ca. 10 % av en normalbefolkning
fole seg sterkt plaget (Statens vegvesen, rapport 2008/13).

Definisjoner av sentrale ord/uttrykk brukt i steykarlegging er vist i Figur 2.

Uttrykk Beskrivelse

Lden A-veid ekvivalent stgyniva for dag-kveld-natt (day-evening-night) med 5 dB og 10 dB
tillegg for henholdsvis kveld og natt. Det tas dermed hensyn til varighet, lydniva og
tidspunktet pa dggnet stgy blir produsert, og steyende virksomhet pa kveld og natt gir
hgyere bidrag til totalniva enn pd dagtid (1 bil om natten teller like mye som 10 biler
om dagen, og 1 bil om kvelden teller like mye som 3 biler om dagen). Lden-nivaet skal i
kartlegging etter direktivet beregnes som arsmiddelverdi, det vil si giennomsnittlig
stgybelastning over et ar. Lden skal alltid beregnes som frittfeltverdier.

Stgyfglsom Bolig, skole, barnehage, helseinstitusjon og fritidsbolig.
bebyggelse

Uteoppholdsareal | Defineres i byggteknisk forskrift som et areal som etter sin funksjon skal vaere egnet for
rekreasjon, lek og aktiviteter for ulike aldersgrupper og ha tilstrekkelig stgrrelse.
Uteoppholdsareal skal plasseres og utformes slik at god kvalitet oppnas, herunder i
forhold til sol- og lysforhold, stgy- og annen miljgbelastning.

ApT Arsdggntrafikk. Antall kjgretgy som passerer en gitt vegstrekning per

ar delt pa 365 dggn.

Figur 2. Definisjoner av sentrale ord/uttrykk brukt i stgykartlegging.
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4. REGELVERK

4.1 Retningslinjer for stgy i arealplanleggingen

Det er gitt retningslinjer for kommunenes behandling av stgy i arealplanleggingen (T1442/2016).
Retningslinjene brukes av kommuner og/eller utbygger ved planlegging av ny infrastruktur og ny
bebyggelse inntil stgykilder. Retningslinjene angir utendgrs grenser for stgy, og kommunene har
ansvar for at st@y er tilstrekkelig utredet og vurdert f@r vedtak fattes. Retningslinjen er veiledende,
og ikke rettslig bindende.

T-1442/2016 angir to stpysoner; gul og r@d sone, hvor det gjelder saerlige retningslinjer for
arealbruken. Kort summert er retningslinjene slik (se T-1442/2016 for detaljer):

- Re@d sone angir et omrade som pa grunn av det hgye st@gynivaet er lite egnet til stgyfglsomme
bruksformal. | red sone bgr kommunen derfor ikke tillate etablering av stgyfglsom
bebyggelse.

- Gul sone er en vurderingssone hvor stgyfglsom bebyggelse kan oppferes, dersom avbgtende
tiltak gir tilfredsstillende stgyforhold.

Eventuell prognosesituasjon bgr ta hgyde for utvikling 10-20 ar fram i tid.

Grenseverdiene for stgyniva utenfor rom med stgyfglsomt bruksformal gjelder i den
beregningshgyde som er aktuelt for den enkelte bo-/oppholdsenhet.

Grenseverdiene for uteoppholdsareal ma veere tilfredsstilt for et naeromrade i tilknytning til
bygningen som er avsatt og egnet til opphold og rekreasjonsformal, jfr. definisjon i kap.6.
Beregningshgyden for uteoppholdsareal skal vaere minimum 1,5 meter over terreng, eventuelt over
balkong- eller terrassegulv.

Miljgdirektoratet har utarbeidet en veileder til retningslinje for behandling av st@y i arealplanlegging
(T-1442/2016), M-128. Veilederen er en faglig utdyping av prinsipper, metoder og anbefalinger som
er politisk fastsatt giennom retningslinje T-1442/2016.

4.2  Plan- og bygningsloven

Plan- og bygningsloven gir kommunen myndighet og ansvar i plan- og byggesaker. Stgy er et av de
temaene som skal vurderes og tas hensyn til.

4.3  Byggteknisk forskrift

Byggteknisk forskrift etter Plan- og bygningsloven, gir funksjonskrav med hensyn pa lyd og lydforhold
i bygninger. | veiledningen til forskriften er det angitt at klasse C i Norsk Standard NS 8175 anses
tilstrekkelig for a tilfredsstille forskriften. For bygningstyper som ikke er omtalt i NS 8175, er det ikke
krav til innendgrs stgy.

4.4  Forurensningsloven

Stay er definert som forurensning i forurensningslovens § 6, og er derfor i utgangspunktet forbudt
etter § 7. Stgy kan veere tillatt dersom det faller inn under vanlig forurensning i § 8, tillates etter
forskrift i medhold av § 9 eller det blir gitt tillatelse til virksomheten etter § 11. Forurensning fra
transport, som flyplasser, veier, jernbaner, havner og terminaler er unntatt fra forurensningslovens
bestemmelser, jf. lovens § 5.




% BEREGNING AV ST@Y FRA VEGTRAFIKK

° NAMSOS SENTRUM

5. BEREGNINGSGRUNNLAG

5.1  Trafikktall

Ved stgyberegning legges fglgende trafikkdata til grunn:
- ADT (arsdggntrafikk)
- Prosentvis andel tungtrafikk
- Prosentvis dggnfordeling av vegtrafikk (dag/kveld/natt)
- Hastighet pa trafikk
- Trafikktall er beregnet for en fremtidig situasjon 20 ar fram i tid, dvs. ar 2040
- Senterlinje for veg

5.1.1 ADT og andel tung trafikk — dagens situasjon (2019)

Statens vegvesen har tilgjengelig trafikktall for fv769 og fv17. For de kommunale vegene innenfor
omradet foreligger det ingen malinger/trafikktellinger.

Basert pa opplysninger fra Namsos kommune kan en for Klingavegen og Verftsgata anta en ADT

(arsdggntrafikk — gjennomsnittlig antall passeringer av kjgretgy pr. dggn) pa hhv. 1000 og 1500 og en
andel tung trafikk pa 5 %.

.

Figur 3. lllustrasjon av sentrale veger og inndeling, dagens situasjon.

Strekning Veg ADT 2018 Tung trafikk
1 Fv769 3290 4%
2 Fv769 3510 4%
3 Fv17 3750 3%
4 Fv769 7040 4%
5 Fv769 4410 4%
6 Verftsgata 1500 5%
7 Klingavegen | 1000 5%
8 Sandgata 750 5%

Figur 4. Trafikktall for 2019 (dagens situasjon)
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5.1.2 ADT og andel tung trafikk for kommunale veger — framtidig situasjon (2040)

@kt trafikk til og fra nye boliger

Det er sveert utfordrende a gjgre beregninger av framtidig trafikkbelastning ettersom det er ikke
kjent hvilke bygningstyper som blir lokalisert i de ulike nye kvartalene, ettersom arealformalene
apner for ulike formalstyper. Dagens sentrum vil framsta noenlunde som for dagens situasjon, men
langs Verftsgata og Fjordgata er det rom for antatt 80-100 nye boligenheter.

| tillegg antas det at som en fglge av planforslaget kan det bli 200-300 nye boligenheter i den
utvidede kvadraturen.

Handbok V713 «Trafikkberegninger» fra Statens vegvesen beskriver en turproduksjon (ADT) pr. bolig
pr. dggn pa 3,5. Med antatt totalt 300 — 400 nye boligenheter gir dette en turproduksjon pa 1050 —
1400.

Det antas at gkt trafikk (ADT 1050 — 1400) som blir generert fra disse nye boligene blir jevnt fordelt
mellom Sandgata, Klingavegen og Verftsgata, dvs. en gkt ADT pa hver av disse pa ca. 350 — 470. En
gkt ADT pa 450 er benyttet i stoyberegningen.

@kt trafikk til og fra nye bygg for handel og kontor

| tillegg antas det at planen innebaerer gkning av gulvareal for handel og kontor pa ca. 7000m2. Iht.
handbok V713 kan en for handel stipulere en turproduksjon (ADT) pa 45 pr. 100 m2 gulvflate
(variasjonsomrade 15-105). Tilsvarende tall for kontor har en turproduksjon pa 8 pr. 100 m2 gulvflate
(variasjonsomrade 6-12). En stor andel av handelslokalene vil vaere plasskrevende varegrupper hvor
turproduksjonen vil veere lav i forhold til typiske «kj@pesenterbutikker», og det antas derfor at en
turproduksjon pa 45 vil vaere et altfor hgyt anslag.

Det vises til rapport «Trafikkberegninger for reguleringsplan Levanger sgr», utarbeidet av RG-prosjekt
i 2012 for Moan i Levanger. Her ble det foretatt trafikktellinger og vurdert hvor stor turproduksjon
som ble generert fra eksisterende handels- og kontorlokaler. Det ble i rapporten beregnet en
turproduksjon pa 17 pr. 100 m2 handel og kontor, mens det for nye neeringsarealer ble vurdert en
turproduksjon pa 12 pr. 100 m2 handel og kontor. Turproduksjonen for nye naeringsarealer ble
vurdert lavere enn for eksisterende naeringsarealer pa grunn av at det ble forventet at
kundegruppene ville bli bedre utnyttet, giennom at de samme kundene handler pa flere butikker pa
samme turen.

Det er nzerliggende a ansla at kombinasjonen av virksomheter for nye lokaliteter i planforslaget vil
vaere noenlunde lik som for Moan-omradet. En har derfor endt opp med en anslatt turproduksjon pa
15 pr. 100 m2 gulvflate handel og kontor, som er 25 % mer enn anslaget for Moan. Dette er iht. V713
lavt for handelsvirksomhet men hgyt for kontorvirksomhet. For 7000 m2 nye gulvareal for handel og
kontor gir dette en turproduksjon (ADT) pa 1050.

Det antas at gkt trafikk (ADT 1050) som blir generert fra disse naeringsarealene vil bli jevnt fordelt
mellom Sandgata, Klingavegen og Verftsgata, dvs. en gkt ADT pa hver av disse pa ca. 350.

ADT for Klingavegen, Verftsgata og Sandgata i &r 2040

Totalt er trafikkpkning som en fglge av gkt areal for boliger, handel og kontor for hver av de tre
vegene Sandgata, Klingavegen og Verftsgata er anslatt til ca. 800 (450 fra boliger og 350 fra
naeringsarealer). Trafikkgkningen er forventet for ar 2040, dvs. 20 ar fram i tid.

For & finne ADT for 2040 ma en summere dagens trafikk og forventet trafikkgkning. Dagens trafikk
for Verftsgata er anslatt til 1500. Etter omlegging av gatestruktur antas det at dagens trafikk for
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Klingavegen (ADT 1000) og Sandgata (ADT 750) vil bli jevnt fordelt mellom de to nye gatelgpene, dvs.
en ADT pa 875 (avrundet til 900) for hver av gatene Klingavegen og Sandgata.

Ut i fra dagens ADT, anslatt gkning og fordeling av trafikk mellom nye gatelgp forventes det for ar
2040 en ADT pa 2300 for Verftsgata og en ADT pa 1700 for Sandgata og Klingavegen.

Det er antatt at trafikkgkningen i hovedsak vil gjelde for personbiltrafikk i bysentrum og at
trafikkgkning for tung trafikk vil vaere lavere. Det er derfor antatt at prosentvis andel for tung trafikk
vil ga ned fra 5 % til 4 %.

5.1.3 ADT og andel tung trafikk for fv769 — framtidig situasjon (2040)

Det er for fv769 beregnet en framtidig ADT og andel tung trafikk i et tidsperspektiv pa 20 ar fram i tid
(2040), ut fra fylkesprognoser for trafikkutvikling, Statens vegvesen. Prognoser for Nord-Trgndelag er
benyttet.

5.1.4 Prosentvis dggnfordeling

Prosentvis dggnfordeling av trafikk er hentet fra M-128. Gruppe 2, by- og bynaere omrader er
representativ for omradet. Fordelingen over dggnet for gruppe 2 er vist i Figur 5.

Periode Dggnfordeling

Dag (07 — 19) 84 %
Kveld (19 — 23) 10 %
Natt (23 - 07) 6%

Figur 5. Prosentvis d@gnfordeling av trafikk

5.1.5 Trafikkhastighet
Fartsgrense langs fv769 er skiltet 40 og 50 km/t. Disse verdiene er lagt til grunn i steyberegningen.

Langs de kommunale gatene i sentrum er fartsgrense 50 km/t. Det er ikke tilgjengelig
gjennomsnittsmalinger for trafikkhastighet i Namsos sentrum slik at en ikke har kunnskaper om
faktisk trafikkhastighet i sentrumsomradet. Det er grunn til a tro at gjennomsnittsfarten er en god del
lavere pa grunn av mange vegkryss, mange gangfelt, evt. biler foran som skal parkere og generelt
mange trafikanter a forholde seg til. Trolig er gjennomsnittlig hastighet i sentrum naermere 30 km/t.
Det er ikke forsvarlig a kjgre i 50 km/t gjennom sentrum pa grunn av disse forholdene.

For 2040 er det i stgyberegningen forutsatt en trafikkhastighet pa 30 km/t for Verftsgata,
Klingavegen og Sandgata.

5.1.6 Trafikktall for 2040

Figur 6 gir en oversikt for hvilke veger som er tatt inn i stgyberegningen og hvordan vegene er delt
inn i delstrekninger. Tabellen i Figur 7 gir en samlet oppstilling av trafikktall for de aktuelle vegene,
framskrevet 20 ar til ar 2040.
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Figur 6. Vegstrekninger hvor det er kjgrt stgyberegning for ar 2040.

Strekning Vegnavn Ar 2040

ADT Andel tung trafikk Trafikkhastighet
1 Fv769 3800 5% 50 km/t
2 Fv769 4100 5% 50 km/t
3 Fv17 4400 4% 40 km/t
4 Fv769 8200 4% 40 km/t
5 Fv769 5100 4% 40 km/t
6 Verftsgata 2300 4% 30 km/t
7 Klingavegen | 1700 4% 30 km/t
8 Sandgata 1700 4% 30 km/t

Figur 7. Trafikkmengde for sentrale kigreveger i planomrédet

5.1.7 Senterlinje for veg

For kommunale veger er ny senterlinje i reguleringsplan benyttet. For fv769 er det konstruert
senterlinje i forbindelse med stgyberegningen, denne ligger midt i rabatten mellom kjgrebanene.

Benyttede senterlinjer er vist i kartgrunnlaget.

5.2 Terreng

Eksisterende terreng er benyttet som beregningsgrunnlag, ut fra oversendt kartgrunnlag fra
kommunen. Det bemerkes at for nye gater vil trolig terrenget heves noe ved utbygging. Dette vil
kunne pavirke beregnet stgy lokalt.

5.3  Bygninger

Eksisterende bygninger i eller i neerheten av planomradet er tatt inn i beregningen. Plassering av
bygninger vil bade pavirke stgy gjennom stgyskjerming for bakenforliggende arealer og gjennom
refleksjon av stgy.

Ny bebyggelse er ikke lagt inn i beregningen.

Det er i beregningen tatt inn stgy fra 1.ordens refleksjon.
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5.4  Stgyskjermer

Det er ikke lagt inn nye stgyskjermer i beregningen. Behov for stgyskjerming ma vurderes for de ulike
kommende byggeprosjekt.

5.5 Beregningspunkter

Det er lagt inn beregningspunkter som dekker planomradet for reguleringsplanen med en oppl@sning
pa 10 x 10 meter.

Beregningspunktene er beregnet i relativ hgyde 1,5 meter over terreng for a beregne stgy pa
grunnplanet og 4,0 meter over terreng for a beregne stgy i hgyde med leiligheter i andre etasje.

5.6 Beregningsmetode

Lydutbredelse er beregnet etter Nordisk regnemetode for vegtrafikkst@y. Beregningene gir som regel
noe hgyere verdier enn reelle verdier.

Det er etablert en digital beregningsmodell pa grunnlag av tilgjengelig digitalt kartverk. Beregningene
er utfgrt med Novapoint Stgy 21.10 FP4.

5.7  Usikkerhet

Det er viktig & vaere klar over at det er en del usikkerheter i beregningen. Stgyverdier som ligger i
grenseomrade for om tiltak skal settes i verk eller ikke, b@r derfor vurderes spesielt med tanke pa at
det kan veere en viss usikkerhet i resultatet.

Usikkerhet i beregningen kan bl.a. skyldes:
- Usikkerhet i inndata (feil i kartgrunnlag, terrenghgyder, trafikkmengde og lighende).
- Usikkerhet i beregningsmetode (1 —4 dBA)
- Usikkerhet i implementering av beregningsmetodene (+/- 0,5 dBA)
- Et pkende antall elbiler innebaerer mindre st@y, spesielt ved lav fart. Beregningen tar ikke
hensyn til dette.

Det bemerkes at usikkerhet i framskrevet trafikkmengde vil veere den klart stgrste
usikkerhetsfaktoren.




/% BEREGNING AV ST@Y FRA VEGTRAFIKK

@ NAMSOS SENTRUM

6. ST@YBEREGNING

6.1 Beregningsresultat

Det er beregnet stgy fra vegtrafikk for de antatt mest trafikkerte vegene for ar 2040, dvs.
framskriving 20 ar. Pa grunn av at gatestrukturen blir endret vil ikke dagens situasjon veere relevant,
stpykart for dagens situasjon er derfor ikke beregnet. Beregningsresultatene for 2040 er vist i
vedlagte tegninger. Beregningen er utfgrt for beregningshgyde 1,5 meter over terreng og 4,0 meter
over terreng. Forelgpige formalsgrenser er lagt inn i tegningene. Det bemerkes at enkelte av disse
linjene trolig vil bli endret i vedtatt plan.

Omrader med Lgen-verdier mellom 55 og 65 dB er markert med gul farge og omrader med Lgen-verdier
over 65 dB er markert med rgd farge.

Langs fv769 ligger det et belte med rgd sone noen meter utenfor vegen. Der vegen passerer
kvartalsstrukturen i sentrum ligger r@d sone i grensen av bebyggelsen, det samme gjelder for
Overhallsvegen 2, 6 og 8. Forgvrig er ingen steyfglsom bebyggelse innenfor rgd sone. Langs
Verftsgata, Klingavegen og Sandgata begrenser rgd sone seg til innenfor vegbredden. Det er en god
del veger innenfor planomradet som ikke er med i stgyberegningen. Dette er veger med antatt
mindre trafikk hvor rgd sone vil ha mindre omfang.

Gul sone strekker seg inn i byggeomradene langs alle beregnede vegstrekninger, og utstrekningen er
noe hgyere for hgyde 4,0 meter over bakken. Det antas at dette ogsa er situasjonen for de fleste
veger som ikke er med i stgyberegningen, men her vil utstrekningen veere mindre.

Av stgyberegningen kan en konkludere med at innenfor planomradet er det er kun bebyggelse langs
fv769 som bergres av rgd sone og at gul sone bergrer de aller fleste byggeomradene. Ved etablering
av ny stgyfglsom bebyggelse bgr det i byggesgknad derfor stilles krav om dokumentasjon som viser
at stgyforhold er tilfredsstillende bade i fasade og for uteoppholdsareal.

6.2 Avbgtende tiltak

For a sikre tilfredsstillende stgyforhold anbefales det at fglgende krav innarbeides i bestemmelsene:

«Krav til stayskjerming skal tilfredsstille Klima- og miljgdepartementets skriv, T-1442/2016
«Retningslinje for behandling av stgy i arealplanlegging» eller senere vedtatte forskrifter, vedtekter
eller retningslinjer. Sammen med sgknad om byggetillatelse skal det falge dokumentasjon som viser
at stgyforhold for stayfalsom bebyggelse er tilfredsstillende bdde for uteareal og innendgrs, samt
plassering av og utforming av eventuelle ngdvendige stgyskjermingstiltak.

For uteoppholdsareal ved stgyfalsomt bruksformdl gjelder krav iht. T 1442/2016 tabell 3. Innendgrs
gjelder krav iht. Norsk standard NS 8175 klasse C. Nadvendige skjermingstiltak skal veere gjennomfgrt
for stayfalsom bebyggelse med tilhgrende utearealer tas i bruk.»
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7. VEDLEGG
Tegning Dato
01 Beregnet stgy for 2040, 1.5m over terreng 18.12.19
02 Beregnet stgy for 2040, 4.0m over terreng 18.12.19

8. REFERANSER

T-1442/2016. Retningslinje for behandling av st@y i arealplanlegging.

M-128. Veileder til retningslinje for behandling av stgy i arealplanlegging (T-1442/2016).
Miljgdirektoratet, 22.08.18.

Handbok V713. Trafikkberegninger. Statens vegvesen, 2014/1989.
Vegkart (nettbasert kartlgsning med data fra NVDB).

Trafikkberegninger, reguleringsplan for Levanger sgr. RG-prosjekt, 13.06.12.
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